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ERLAUTERUNGEN ZUM REPARATURHANDBUCH

Dieses Handbuch behandelt HENSCHEL-Diesel-Motoren der 6-Zylinder Baureihe

6 R 1315 (523)

Im Text dieses Handbuches wird zur Vereinfachung nur die in Klammern stehende Bezeichnung verwendet.

Um das Auffinden bestimmter Reparaturvorginge schnell und sicher zu ermoéglichen, ist dieses Buch in drei Haupt-
gruppen (A, B, C) gegliedert, wovon die umfangreichste (C) wieder in Einzelgruppen unterteilt ist. Alle Gruppen
beginnen mit einer Gruppeniibersicht, in der die einzelnen Abschnitte und Arbeitsginge angegeben sind. Die Ein-
teilung der Gruppen ist nach Kennbuchstaben bzw. Kennziffern vorgenommen. Die erste Stelle kennzeichnet die
Gruppe, an zweiter Stelle steht die laufende Nummer des Abschnittes bzw. Aggregates innerhalb der Gruppe und mit
der dritten Stelle wird der jeweilige Arbeitsgang bezeichnet.

Beispiel:
3-1-3 =
e e Y Gruppe 3
i erstes Aggregat in Gruppe 3

= e Arbeitsgiang zerlegen und zusammenbauen

Gleiche Arbeitsginge sind in allen Gruppen mit gleichen Ziffern bezeichnet.
Grundséatzlich steht fiir den Arbeitsgang:

AUs=unnd SIabEUBI . . o o e e e et e s e s« IS SRR

Ausbauen, zerlegen, zusammenbauen und einbauen . die Zahl 2

Zerlegen und zusammenbauen . . . . . . . . . . die Zahl 3
Ausbauen, priifen und einbauen . . . . . . . . . .die Zahl4
Priifen bzw. einstellen . . . . . s A die Zahl 5

Die Montage von Austauschaggregaten, zu deren Instandsetzung besondere Werkstatteinrichtungen, wie
Spezialwerkzeuge und -vorrichtungen notwendig sind, bzw. die auf Grund ihrer konstruktiven Auslegung nur
beim Hersteller selbst instandgesetzt werden kénnen (z. B. Einspritzpumpe, Luftpresser, Wasserpumpe usw.), ist
in diesem Handbuch nicht beschrieben. In diesem Zusammenhang wird auf den preisgiinstigen Austauschdienst
hingewiesen.




A-1 MOTORNUMMER

A-2 TYPENSCHILD

A-3 MOTORANSICHTEN

523-23 U Einspritzpumpenseite

523-23 U Auspuffseite
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523-23 F Einspritzpumpenseite 523-23 F Auspuffseite

N’
923-23 AW Einspritzpumpenseite 523-23 AW Auspuffseite

e
523-21 K Einspritzpumpenseite 523-21 K Auspuffseite i,
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A4 BESCHREIBUNG

Der in diesem Handbuch aufgefiihrte Henschel-Motor Typ 523 ist ein wassergekiihlter 6-Zylinder-Viertakt-Diesel-
Reihenmotor mit Direkteinspritzung. Die Aufhéingung ist als Dreipunktlagerung ausgefiihrt.

A-4-1 KURBELGEHAUSE

Kurbelgehduse und Zylinderblock bilden einen GuBblock mit austauschbaren trockenen Zylinderlaufbuchsen.

A-4-2 ZYLINDERKOPFE

Die Zylinderkopfe sind fiir jeweils 2 Zylinder zusammen in einem Block gegossen, so dafl der Motor 3 austauschbare
Zylinderkopfe besitzt. Jeder Zylinder besitzt 3 Ventile (Einlafi-, EinlaBschirm- und AuslaBventil), die im Zylinderkopf
hingend angeordnet sind. Als Ventilsitze werden Ventilsitzringe verwendet, die aus einer Speziallegierung mit hoher
VerschleiBfestigkeit hergestellt sind. Ein- und AuslaBkanéle liegen einander gegeniiber.

A-4-3 KOLBEN

Die Leichtmetallkolben tragen je 3 Verdichtungsringe sowie einen QOlabstreifring. Die Kolbenholzen sind in der
Pleuelstange schwimmend gelagert, im Kolben sind sie durch Seegerringe seitlich gesichert.

A-4-4 PLEUELSTANGEN

Die Pleuelstangen sind auf der Kurbelwelle mit austauschbaren, zweiteiligen Dreistofflagern gelagert und besitzen
Stahl-Bleibronzebuchsen fiir die Kolbenbolzen.

A-4-5 ZYLINDERLAUFBUCHSEN

Die Zylinderlaufbuchsen aus Spezialschleudergul3 sind untereinander gleich und kénnen zusammen mit dem zuge-
hérigen Kolben einzeln ersetzt werden.

A-4-6 KURBELWELLE

Die Kurbelwelle ist siebenfach in austauschbaren, zweiteiligen Dreistofflagern gelagert. Am Kurbelgehéduse ist sie
durch Lagerdeckel befestigt. Alle Lagerzapfen sind induktiv gehirtet. Das Axialspiel wird begrenzt durch Anlauf-
ringe, die am Lager 5 (Fiithrungslager) angeordnet sind. Die Kurbelwellenabdichtung erfolgt vorn und hinten durch je
einen Radialdichtring. Am hinteren Kurbelwellenflansch ist das Schwungrad mit aufgeschrumpftem AnlaBzahnkranz
angeschraubt. Auf dem vorderen Kurbelwellenzapfen sitzen Schwingungsddmpfer und Riemenscheibe fiir den Antrieb
von Liifter, Wasserpumpe, Lichtmaschine, Luftpresser und Hydraulikpumpe.

A-4-7T SCHMIERUNG

Die Schmierung ist als NaBsumpf-Druckumlaufschmierung ausgefiihrt. Als Olpumpe wird eine Zahnradpumpe ver-
wendet. Sie wird vom Kurbelwellenrad iiber ein Zwischenrad angetrieben und saugt das Ol aus dem Olsumpf durch
ein Olsieb an und férdert es im Hauptstrom iiber einen Wirmetauscher und zwei parallel geschaltete Olfilter zu den
Schmierstellen. Eine im Nebenstrom parallel zu den beiden Olfiltern angeschlossene Olzentrifuge gewéhrleistet zu-
sammen mit den beiden Filtern einen hohen Reinigungsgrad des Schmieréles. Wirmetauscher und Olfilter sind durch
KurzschluBiventile, die bei starker Verschmutzung Umgehungskanile freigeben, und die Olzentrifuge durch ein
Abschaltventil, das erst bei Erreichen des erforderlichen Mindestdruckes offnet, abgesichert. Durch ein Sicherheits-
ventil ist die Olpumpe vor Uberlastung geschiitzt. Ein Druckregulierventil im Hauptédlkanal begrenzt den Oldruck
auf die, zur einwandfreien Versorgung aller Schmierstellen, notwendige Hohe.



A-4-8 STEUERUNG

Die Steuerung des Motors erfolgt durch die Nockenwelle. Sie ist vierfach in austauschbaren Stahl-WeiBmetallbuchsen b
im Kurbelgehéduse gelagert. Der Antrieb erfolgt iiber schrigverzahnte Stirnrdder von der Kurbelwelle. Das Uber-
setzungsverhéltnis betrégt 1 : 2, d. h., die Nockenwelle lduft mit halber Kurbelwellendrehzahl. Fiir die Einstellung sind

die Réder mit Zahlen markiert. Die Steuerung der Ventile durch die Nockenwelle erfolgt iiber StoBel, Stostangen,

Kipp- und Schwinghebel.

A-4-9 KUHLUNG

Die Kiihlung des Motors erfolgt durch Wasser, welches von einer Kreiselpumpe durch den Motor gepumpt wird.
Zwischen Motor und Kiihler ist ein Thermostat angeordnet, der bei Erreichen der Offnungstemperatur die Strémung
des Wassers durch den Kiihler freigibt. Bis zum Erreichen dieser Temperatur flie3t das Wasser iiber eine Kurzschluf3-
leitung zur Wasserpumpe zuriick. Der Antrieb der Wasserpumpe erfolgt iiber Keilriemen von der Kurbelwelle. Als
Liifter wird ein Behr-Visco-Liifter verwendet, er ist temperaturgeregelt, d. h., die Liifterdrehzahl ist von der Be-
triebstemperatur des Motors abhéingig. Der Antrieb des Liifters erfolgt ebenfalls iiber Keilriemen von der Kurbelwelle.

A-4-10 KRAFTSTOFFANLAGE

Die Kraftstoffanlage des Motors besteht aus Férderpumpe, Filter, Einspritzpumpe, Einspritzdiisen und Leitungen.

Die Férderpumpe saugt den Kraftstoff {iber ein Vorfilter, in dem grobe Verunreinigungen ausgeschieden werden, an
und férdert ihn zum Filter. Im Filter wird der Kraftstoff von allen Verunreinigungen befreit und gelangt zur Einspritz-
pumpe. Die Einspritzpumpe férdert den Kraftstoff unter hohem Druck zu den Einspritzdiisen, die ihn fein zerstiubt

in die Zylinder einspritzen. Ein Teil des von der Férderpumpe geférderten Kraftstoffes gelangt tiber je ein am Filter
und an der Einspritzpumpe angeordnetes Uberstrémventil in den Kraftstoffbehélter zuriick. Die Schmierung der
Einspritzpumpe ist an den Olkreislauf des Motors angeschlossen.

A-4-11 ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Anlage des Motors besteht aus Lichtmaschine und Anlasser. Als Lichtmaschine wird je nach Verwen-
dungszweck eine Drehstrommaschine fiir 12 oder 24 Volt Spannung verwendet. Der Antrieb erfolgt iiber Keilriemen
von der Kurbelwelle. Zum Nachspannen der Keilriemen ist die Lichtmaschine schwenkbar gelagert. Als Anlasser wird
ein zweistufiger Schubtriebanlasser fiir 24 Volt Spannung mit einer Leistung von 6 PS verwendet. Beim Betitigen des
Anlafschalters wird der Anlasser durch ein zweistufiges Steuerrelais in Betrieb gesetzt und geht selbsttitig in seine
Ruhelage zuriick sobald der AnlaBschalter losgelassen wird. Eine Lamellenkupplung schiitzt den Anlasser vor Uber-
lastung und wirkt als Freilauf sobald der Motor anspringt.

A-4-12 LUFTPRESSER

Als Luftpresser wird ein Einzylinder-Luftpresser verwendet. Der Antrieb erfolgt iiber Keilriemen von der Kurbel-
welle. Zum Nachspannen der Keilriemen ist der Luftpresser verstellbar gelagert. Die Schmierung ist an den Olkreis-
lauf des Motors angeschlossen.



~ B-1 ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

LT e A R e 523
gt ke e e R R 6-Zylinder-4-Takt-Dieselmotor
e stehend in Reihe
LT e S S e SRR 130 mm
I A S A 150 mm
EEOROIEIULEAUM . o v e s o e ae Al el 11945, 7 cm3
Wordichtungsverhdltnis . . . . . ¢ . . o . o i aha 17,0
L | e S by 1—5—3—6—2—4
Leistung:

B e e v i Bre i sea o EE e 230 PS

T I L T 215 PS

R e S U o (- 200 PS

TS At S e SRS SR S o 186 PS

s T e e MR P e s 180 PS
Drehmoment max

e e e N SRR < R ol 86 kpm bei 1200 U/min

DAL I B8 e S s Rl e s s s s R 78 kpm bei 1200 U/min

R e R 2oL SR 70 kpm bei 1200 U/min

i S R S T S S| LSS L B SN Lo 65 kpm bei 1300 U/min

R R e ] s T oiey s e e 63 kpm bei 1300 U/min
Wellagdrenzabl max, o . . . . o & . 2 e, e e o 2150 U/min
Leerlaufdrehzahl . . . . . . e S Sy e T A I, 450 bis 500 U/min
gaRsplreerfahren . . i s s g v s B e s Direkteinspritzung
SRR e e e S R 190 kp/cm?
Verdichtungsdruck (Motor mit Anlasser durc:hgedreht)

R R T T S Rt o e o 33 kp/em?

LN EETE T BT L O A TR 5 T 27 kp/ecm?

hochst zuléssiger Dmckunterschled mnerhalb

FEE e e e 4 kp/em?
Forderbeginn (Zdhnezahl am AnlaBzahnkranz Vor o. T ) 9,5 bis 10
T T L T N S S s S Tt DU A hdngend
Ventilspiel (warm):

EinlaB3- und EinlaB3schirmventil . . . . . . Sl 0,3 mm

SOSIBEEREEIN L il s s e  aE e e 0,4 mm
Ventilsteuerzeiten:

EinlaBventil 6ffnet . . . . . . . . . . R 12°vero. T.

EinlaBventil schlieBt . . . . . S w8 s g e e e e 42 °nach u. T.

aamipventilofinet .. . . . . . . . . v e e e e e 42 °voru. T.

Ansisteentil schlleflt . . . . . - 0 ovosv o w e 12°nacho. T.
Zdhnezahl des Anlafizahnkranzes . . . . . . . . . . 168
Ein Zahn am Anlafizahnkranz entspricht . . . . . . . 2,14 ° KW
Burbelwallenlager . .. 5 4 4 5 v 5 & &8 0o RO T Gleitlager (Dreistoff)
T L A N Gleitlager (Dreistoff)
Nockenwellenlager . . . . . . . e i SR M T 4 Gleitlager
Schmiersystemn . . . . . . TPl BE R E i, PRl Druckumlaufschmierung
Olpumpenbauart . . . . . . . . Cal s e et Zahnradpumpe
R T oy T S T e N e e s e o S Wirmetauscher
T T e S e e FRR R B Bl L Hauptstromfilter und Zentrifuge
Oldruck (bei + 80° C):

CEERTET T T e e T R s 2,0 bis 5,7 kp/cm2

I R e o e o b e o ! 1 bis 1,5 kp/cm?

Olsorte (HD-Ole aller Markenfirmen):
Bei vorherrschenden Aullentemperaturen

s e S U S B s S T SAE 30

Bei vorherrschenden AuBlentemperaturen

B R e e L e e v e SAE20 W

Bei vorherrschenden Aulentemperaturen

R e i T i o e 6 e e e e SAE10W

Ganzjiihrig Mehrbereichsbl . . . . . . . . . . . . SAE 10 W/30
T T T s R S SN A S 0,7 g/PSh
CUTE s T S T L R S e 20 Liter
T e e R O R P R e Wasserumlaufkiihlung
BVESSErDIDEnBRUArt v . . . o v b . o e ai T Kreiselpumpe
EEEDOTRIOPTRIUNE " . o L . e e s e e e e s Dehnstoffthermostat

Thermostatoffnungstemperatur . . . . . . . e e T9+2°0C



ICrSHSIGIIOROOT I C ) .’ . 2 naze s we kel e
Kraftstoffilter
Einspritzpumpe
BegleraugtbGhrinig Lo Jn o v o i w0 et ol BOE
Lichtmaschine (Drehstrom) . . . . v v o v v 5 o
S T R R S UM~ W~ e o e e
Gewicht, trocken
Lénge:
Ausfihrung U, TTH.UE . . i 5. - ok i .
Ausfithrung F S ek
Hustiihrimg AW . . . . & 8 oo o -
Ausfibhrung K . . . . « + « s
Breite:
Avsfihrusg U, UH, UF . . . . . .5 o) i g
AvafGhrung F, AW . . . . « o Sem v v 0 o
Ausfohrung B & 5 5 o 5 ¢ & 450 6 o W &
Ho6he:
Atsfibrang U, TH,. OE . . . o580 0 oviim s = ow s :
Epstiihenng B 5 & 35 2 3 oo 0Eel o) 0 R e
AmeOlTang AW ¢ 3 o Voo TR e b et
Ausfiihrung K

1) Ausfithrung AW 28 V 980 W
Ausfiihrung K ohne Lichtmaschine

B-2 EINSTELLHINWEISE, FERTIGUNGS- UNDVERSCHLEISSMASSE

KURBELGEHAUSE

Grundbohrung fiir Zylinderlaufbuchse:
BOEENRL o ooniw s SRl el w s B Bt 52
U TEIE . = L RN L T s e vk s e e o
Grundbohrung fiir Kurbelwellenlager ol el
Grundbohrung fiir Nockenwellenlager . . . . . . . .
Lagerstuhlbreite fiir Kurbelwellenfiihrungslager . . .
EVHROETEREand ox o o v s n o6 ww e e e e AR e

ZYLINDERLAUFBUCHSE
Zylinderbohrung:

Gruppe A

Zuléssiger Verschleil an der Umkehrstelle des
R 5 s by O O S <
Zulédssige Unrundheit und Konizitét der eingezogenen
S T e R T S R T
Buchsenriickstand unter Kurbelgehduseoberkante . . .
Buchsenbunddurchmesser . . . . « « « « « s + & & &
Buchsen-Aufiendurchmesser:

KOLBEN

Kolbendurchmesser:

Kolbenpumpe und Einspritzpumpe

Wechselfilter

Bosch PE 6 P 100/821 LS 80 X

Fliehkraftregler
14 V 490 W)

24 V6PS

ca. 920 kp

1399 mm
1401 mm
1365 mm
1330 mm

745 mm
700 mm
725 mm

1040 mm
1160 mm
1100 mm

990 mm

Einstellhinweise und
Fertigungsmale

134 H 5(+0,018) mm
134,25 H5(+0,018) mm
102 H6(+0,022) mm
62 H 7(+0, 030) mm

s {ibAEY oo

LS

.

+ 0,005
1508 - ¥ 0,010 Mmm
+ 0,010

130,01 __ 5’005

0,03 mm
0,018 bis 0,067 m

134 h5(-0,018) mm
134,25 h 5 (-0,018) mm

190,55 T 0005
86 _ 0,010
+ 0,010

129,87 _ 005

mm

SRR e

_ﬁf% S

¥

VerschleiBmaQe

+ 0,07
134 —o,02 MM

0,4 mm
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StoBispiel der Kolbenringe . . . . . o A S
Hohenspiel der Kolbenringe:
EOINERPIRE e s e Lt e e YO
molbenriggl tnd'8 . oL o ot . P Y
GoodlerE it g WOMESIRERTREETEEN e S I S
Kolbenstand zur Kurbelgehduseoberkante bei
stehendem Motor in o. T.-Stellung . . . . . . . . .
Zuldssiger Gewichtsunterschied der Kolben innerhalb
e e R e
Kolbenbolzendurchmesser . . . . . . . . . FaE o
Kolbenbolzenspiel in der Pleuelbuchse . . . . . . . .

PLEUELSTANGE

Lénge der Pleuelstange von Mitte Pleuelauge bis Mitte
DlenellagerbohYun® . . o o oW eoh @ s 4 s
Zulass1ge Unparallelitdt und Verdrehung der
"~ Pleuelbohrungen . . . . . . .
Pleuellagersplel ................ 5 A%
Axialspiel der Pleuelstange . . . . . . . . .. . ..
Grundbohrung fiir Pleuellager . . . . . . . . . . . .
Grundbohrung fiir Pleuelbuchse . . . . . . . . . . .
Zulédssiger Gewichtsunterschied der Pleuelstangen
innerhalb des Motors . . o ohe w0 s v = v »

KURBELWELLE

Unrundheit und Konizitit der Kurbelwellen- und
Pleuellagerzapfen . . . . . . BT T A AL B ek
Kurbelwellenlagerspiel . . . . . . . . . . .. . ..
Axialspiel der Kurbelwelle . . . . . . . . ... ..
Ubergangsradien an den Kurbelwellen und
PRSI BORPPRTITON. | .. 4l e e v e e s
Oberflichenhéirte der Kurbelwellen und
Pleuellagerzapfen . . . . . eI TR
Kurbelwellenlagerzapfenlédnge:
1= 0 o o 0 S g NS SR S St
Lagerzapfen 2bis4und6 . . . . . . . . ..
ER R CEHETERT D08 o o) vs pui 3 i B w0 e B s W K kB
Lagerzapfen 5 (Fiihrungslager):
Normailmall und Stufe I . . : . « « & < + + & &
Siater e nd TEL" . o o e e wih e e e gl
Gt S I o SR S SR I U L :
Pleuellagerzapfenléinge . . . . . . . . « « « « « « .
Dicke der Anlaufringhélften:
T e B e S S R SR A S R e
AT T e R T S R T e TR S R
T R e e e R T R G
Zapfendurchmesser fiir Kurbelwellenrad . . . .

Zapfendurchmesser fiir Riemenscheibe:
NormalmaB o s eesevavrsccocosoescenes

R v s e v ke e et e

Temperatur zum Aufschrumpfen des Kurbelwellenrades

q Reparaturstufen der Kurbelwellen und Pleuellager:

a) Kurbelwellenlagerzapfendurchmesser:
BEOPINEIIYHED: & 5w e e e e kA aee o e
SO R S 0 e e e o e s e d ikt
iy TR T - T SN R S (U
TR e S RS et N s R SRR
e e e e I RS S SN
B & s o e e e

Einstellhinweise und
Fertigungsmale

0,125 bis 0,155 mm
0,35 bis 0,656 mm

0,09 bis 0,13 mm
0,07 bis 0,102 mm
0,05 bis 0,082 mm

— 0,15 bis + 0,35 mm

30g
50 — 0,007 mm
0,025 bis 0,042 mm

270 £ 0,05 mm

0,04 mm (auf 100 mm Bolzenlénge
von Mitte Pleuel)

0,076 bis 0,141 mm

0,2 bis 0,362 mm

85H6(+0,022) mm

55H 6(+0,019) mm

25g

0,01 mm
0,076 bis 0,144 mm
0,125 bis 0,215 mm

5—0,5 mm
58 + 2 HRC

* 0,4 mm
46 + 0,1 mm
48 + 0,1 mm

46 H7 (+0,025) mm
46,25 H7(+0,025) mm
46,5H 17 (+0,025) mm
46 H 8 (+0, 032) mm

2,95 — 0,02 mm
3,15 + 0,06 mm
345—-0 2

48s5 40 (5% Tk

(+0, 054)
(+0,043) ™™
(+0,054)
(+0,043)

47,589
4758

200 £20°C

95,00h 6 (-0,022) mm
94,75 h 6 (=0, 022) mm
94,50 h 6 (=0,022) mm
94,25 h 6 (-0, 022) mm
94,00 h 6 (=0, 022) mm
93,75 h 6 (=0, 022) mm

VerschleiBmale

2,0 mm
0,4 mm

0,3 mm
0,15 mm

0,06 mm

0,2 mm
0,5 mm

0,05 mm
0,2 mm
0,4 mm

46,3 H 8 mm

ol
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b) Kurbelwellenlagerschalendurchmesser:
NORIBIEEE. Bl b b ke e i 6 sl
TR M e Al Ry W
O i T ey L T
SLE TR v s sk b v s e e e W et
SRR TN, 0 S e A e il e s
eV e i R S e e e

c)

d

—

Pleuellagerzapfendurchmesser:

ANEREERRERIERAD (5 0 i e e (s e
SEREA e o o T v R e e G L E B
LT ] R e A SR L R I
L N T ey st b
BEPEIN | v G s Th S e e e e e e e
e ¢ L R A T

Pleuellagerschalendurchmesser:

Moninalmal = 5 % & 5 5w sl e,
BRI . o o R e 0 G e o e s e
SETRNET | S B vl [ Je B 5 i GO AT AR
T B RS S S R I R e
SMIPEIN s v we e e e s ey % A

5 N

Einstellhinweise und
Fertigungsmale

95,076 + 0,046 mm
94,826 + 0,046 mm
94,576 + 0,046 mm
94,326 + 0,046 mm
94,076 + 0,046 mm
93,826 + 0,046 mm

80,00 h 6 (=0,019) mm
79,75 h 6 (-0,019) mm
79,50 h 6 (-0,019) mm
79,25 h 6 (-0,019) mm
79,00h 6 (-0,019) mm
78,75h 6 (-0,019) mm

80,076 + 0,046 mm
79,826 + 0,046 mm
79,576 + 0,046 mm
79,326 + 0,046 mm
79,076 + 0,046 mm
78,826 + 0,046 mm

ZYLINDERKOPF

LyndefKonthole: . . . « & 4 sem 5 o5 o0 ob o8 s

Dicke der Zylinderkopfdichtung:
Vor dem Einbau . . . . .

Eingebaut und nachgezogen . . . . . « « « .
Spaltmafl zwischen Zylinderkopf und Kolbenboden . .
Einspritzdusenvorstand . . . . - . .. 0w
Grundbohrung fiir Ventilfithrung . . . . . . .

Ventilfilhrungsauiendurchmesser:

TR . k. e s b 5 iEy b el el b i e
RIRRIINEHET i v i TR oo o b cari o e T e e

Ventilfithrungsinnendurchmesser:

Hin- und Auslafwventil . . . . . . . w9
EinlafBechirmventit . . . o ¢ . v o owe e

Ventilschaftdurchmesser:

BIRIBBTentIl. o o oL s s e e e

EinlaBschirmventil

S AT T B S A N N S e s S
Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfithrung:
VR T T S O RS
EhfaBachirmyventi] . . . o e e e s :
AR T R e o i, T e e e e
Ventilstand zur Zylinderkopfauflagefliche:
Ein- und EinlaBschirmventil — Vorstand
Auslafiventil - Riickstand . . . « . . . . . .
Menthilcegalwinltel . - = ;¢ o Barve s e os 5o

Ventiltellerdurchmesser:
Ein- und EinlaBischirmventil

INURIBHEERN] " o e e a e % G s

Tellerranddicke:
Ein- und EinlaBschirmventil

PRI Er ] el s L e e bk e Bt
Zuldssiger Schlag des Ventilkegels zum Ventilschaft . .
Zulédssiger Schlag der Ventilfiihrung zum Ventilsitz . .

125 — 0,3 mm

1,4 mm

1,2 mm

0,85 bis 1,35 mm

2,9 £ 0,5 mm

16 H7(+0,018) mm
165 egg: 839 s
16,06 mm

10 H7(+0,015) mm
11 H7(+0,018) mm

9,95 — 0,01 mm
10,95 — 0,01 mm
9,93 — 0,01 mm

0,05 bis 0,075 mm
0,05 bis 0,078 mm
0,07 bis 0,095 mm

0,5 £ 0,2 mm
1,2 £ 0,2 mm
91 °— 20

44 * 0,1 mm
46 * 0,1 mm

2,1 —0,1 mm
1,5+ 0,1 mm
0,02 mm
0,03 mm

VerschleilmaBe
J‘
.
124,2 mm
\_/'/\'
0,25 mm
0,25 mm
0,25 mm
0,2 mm Rickstand
1,9 mm
1,5 mm
1,0 mm - -
o
e



Ventilfithrungsiiberstand iiber Federsitzebene:
Ein=- und AuslaBventil . .. . . L 0 s

EERERSeIrTTentIl . . v L s e s e e e e e e

Ventilhub:

BRINBYeN BN s T e s e s e o e e
BHIaBachiemventil . Gy v o v o e e b e e
P e L S A R A S R

Ungespannte Linge der Ventilfedern:
AuBenfeder fiir Ein- und EinlaBschirmventil .
Innenfeder fiir Ein- und AuslaBventil . . . .
AuBenfeder fiur AuslaBventil . . . . . .

Federkraft der Ventilfedern:

AuBenfeder fir Ein- und EinlaBschirmventil
Innenfeder fiir Ein- und AuslaBventil . .
AuBenfeder fiir AuslaBventil . .

STEUERUNG

Nockenwellenlagerstellen-Durchmesser . . . . . . .
Nockenwellenbuchsen-Durchmesser . . . . . . . . .

Nockenwellenlagerspiel . . . . . . . . . . ..

Nockenwellenaxialspiel . . . . . . . . . ¢ v o o & &
Zuléssiger Schlag der Stofelstange . . . . . . . . . .
Zorischenradlagerspiel . .0 " s v o v 6 e v o e w s
Zwischenradaxialspiel . . . . . . . . . . . . . ..
Zahnflankenspiel der Steuerrdder . . . . . . . . . .

SCHMIERUNG

Axialspiel der Olpumpenrédder . . . . . . . . .

Radialspiel der Olpumpenrdder . . . . . . . . . . -
Zahnflankenspiel der Olpumpenrdder . . . . . . . .
Rotorlagerspiel der Olzentrifuge . . . . . . . . . .

Ventiloffnungsdriicke:

Sicherheitsventil fiir Olpumpe . . . . . . . . . .

Umgehungsventil fiir Warmetauscher . . . . . . .

Umgehungsventil fiir Olfilter . . . . . . . .

Eraeragullerventil. < . - v o2 v s E o e w s

Abschaltventil fiir Olzentrifuge . . . . . . . . . .

Foérdermenge der Olpumpe (p = 45at,t =85°C) . . .

Einstellhinweise und
Fertigungsmafe

20 £ 0,2mm
14 £ 0,2 mm

10,46 mm
10,72 mm
11,87 mm

59 £ 1 mm
57 £ 1 mm
58,5 * 1 mm

17 £ 1 kp bei 46 mm Linge
11,5 * 0,5 kp bei 41 mm Lénge
32 £ 2 kp bei 46 mm Lénge

56,9 — 0,02 mm 56,8 mm
57THT(+ 0,03) mm

0,05 bis 0,13 mm 0,2 mm
0,3 mm

0,4 mm

0,04 bis 0,081 mm 0,2 mm
0,2 bis 0,67 mm

0,05 bis 0,2 mm 0,4 mm

0,05 bis 0,1 mm 0,2 mm

0,03 bis 0,091 mm

0,1 bis 0,25 mm 0,4 mm
0,3 mm

11,3 kp/cm?

+ 1.8
33 _ o3 kp/em?

+ 0,9 i
—pg epiom
2 | Sy
i fhd kp/cm
+ 0,8

—02 kp/cm?

1,2

ca. 96 I/min

ANZIEHDREHMOMENTE FUR SCHRAUBEN UND MUTTERN')

SNASTREETRUATREDB o = voa v b w we w s w w e

Kurbelwellenlagerschraube . . . . . . . . ..

DRk s TR L S T T S I R BN
Scoewungradsthraube: | Lol e o e w8 e s
Gegengewichisseaube . o . 0o owoaowi 0w w8 T w
Mutter fiir Kurbelwellenriemenscheibe . . . . . . . .
Mutter fiir Diisenhalterklemmstiick . . . . . . . . .

25 + 1 kpm

33 + 1 kpm F g c. L '{’U’W

U#+1kpm )\ GO MO
20 + 1 kpm [
18 + 1 kpm

120 + 1 kpm |
6 + 1 kpm \ : Bt

1) Schrauben und Muttern am Gewinde und an der Auflagefliche eingeolt.

VerschleiBmaBe



